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ОДЕЖДА ЕЗДОВОГО ПОЛОТНА МОСТОВОГО СООРУЖЕНИЯ 

Аннотация. Затронута актуальная тема надежности мостовых сооружений в современных 
условиях и роль конструктивных слоёв ездового полотна (дорожной одежды) в повышении и сохране-
нии их эксплуатационной надежности и долговечности. Рассмотрены существующие типовые кон-
струкции одежды ездового полотна и материалы, используемые для их устройства. Анализ и систе-
матизация информации из российских и зарубежных источников по устройству одежды ездового по-
лотна указывает на перспективность и технико-эксплуатационные преимущества использования ли-
тых асфальтобетонных смесей в верхних слоях мостового покрытия. Отмечается, что эффективное 
дорожное покрытие из данного материала способно сопротивляться действующим нагрузкам с уче-
том специфики работы асфальтобетонного покрытия в течение установленного срока службы, до-
полнительно выполняя защитную гидроизоляционную функцию металлоконструкций мостового со-
оружения. Анализ литературы демонстрирует, что активные научные исследования по разработке 
и созданию эффективных литых асфальтобетонных смесей, в первую очередь, связаны с производ-
ством и модифицированием её битумной части, как среды способной инициировать «самозалечива-
ние» композита, самостоятельно ликвидируя структурные дефекты. Богатый опыт различных спо-
собов модификаций битумных вяжущих, накопленный за последние несколько десятков лет, позво-
ляет прогнозировать перспективность использования в конструктиве ездового полотна мостовых 
сооружений литых асфальтобетонов, на основе улучшенных вяжущих, с целью создания новых каче-
ственных материалов, способных повысить качество состояния сети мостов в стране. 
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Введение. На сегодняшний день актуальной 
проблематикой транспортной сети является ава-
рийное и предаварийное состояние мостов и пу-
тепроводов. Автодорожная артерия страны в це-
лом включает 71 тыс. мостов и путепроводов, на 
региональных дорогах – 64 тыс. таких объектов, 
из них более 7 % мостов нуждается в ремонте и 
восстановлении [1]. Причем многие транспорт-
ные мосты были построены более полувека 
назад, и по причине снижения прочности мосто-
вых конструкций, в последнее время, участились 
случаи обрушений и аварий инженерных соору-
жений. Если верить источникам [2], то за 2018 г. 
рухнувших мостов было 18, а с учетом пешеход-
ных – более 100, в 2019 году обрушилось 10 со-
оружений. В 2020 г. за полгода вышли из строя 
порядка 5-ти мостов. Последствия разрушений 
вызывают смертельные исходы с участниками 
движения, существенные потери для экономики, 
а также значительные неудобства для населения. 
На фоне этих событий, в конце февраля 2020 г. на 
заседании Правительства была одобрена про-
грамма ремонта аварийных и ветхих мостов, в ко-
торую должно войти более 2 тыс. объектов [3]. 
Однако для достижения максимального положи-
тельного эффекта от ремонта и реконструкции 
инженерных сооружений необходимо учитывать 
предыдущий опыт их эксплуатации и принимать 
во внимание основные факторы, влияющие на 
долговечность и надежность инженерных соору-
жений.  

Основная часть. Надёжность мостового со-
оружения во многом зависит от принятого кон-
структивного решения на стадии проектирования 
(правильной конструкции фундаментов, опор, 
пролётных строений) и качества исполнения про-
ектного решения. Помимо этого, при строитель-
стве мостовых и искусственных сооружений тре-
бует повышенного внимания конструкция и 
надежность дорожного полотна, так как его со-
стояние обуславливает не только удобство и без-
опасность движения автотранспорта, но и экс-
плуатационную надёжность, а также долговеч-
ность всего транспортного объекта. 

В основном при строительстве мостовых со-
оружений несущие элементы пролетного строе-
ния устраиваются из стали или железобетона. В 
частности, от типа используемого материала за-
висит конструкция и технология устройства бу-
дущей дорожной одежды. Несмотря на разнооб-
разие материалов и технологий устройства мо-
стового полотна [4–14], существует принципи-
альная схема конструкции дорожной одежды, со-
стоящая из четырех основных слоёв, каждый из 
которых выполняет свою функцию, рисунок 1.  

Нередко мостовое полотно, включающее 
проезжую часть, полосы безопасности и тро-
туары, называют «ездовым полотном». В ОДМ 
218.2.002-2009 «Методические рекомендации по 
применению современных материалов в сопря-
жении дорожной одежды с деформационными 
швами мостовых сооружений» термин «одежда 
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ездового полотна (дорожная одежда) означает 
конструктивный элемент мостового полотна, 
включающий в себя все слои, уложенные поверх 
плит проезжей части или мостового настила (вы-
равнивающий слой, гидроизоляция, защитный 

слой, покрытие)». И, несмотря на то, что для нас 
наиболее привычен термин дорожная одежда, в 
дальнейшем в работе будет использовано слово-
сочетание «ездовое полотно». 

 

 
Рис. 1. Общая схема одежды ездового полотна 

 
Одежда ездового полотна, устраиваемая на 

плитах проезжей части мостового сооружения 
выполняет следующие функции: воспринимает и 
передаёт динамическую нагрузку от движуще-
гося транспорта на нижние конструктивные слои, 
стремится к упругому восстановлению после 
прекращения деформаций, обеспечивает ком-
фортное и безопасное движение автотранспорта 
посредством обеспечения сцепления колес с ез-
довым покрытием.  В случае рассмотрения кон-
структивного слоя ездового покрытия необхо-
димо понимать, что к числу наиважнейших функ-
ций относится защита мостовых конструкций от 
поверхностной воды. Конструктивные слои 
одежды ездового полотна должны соответство-
вать основным требованиям, изложенным в ОДМ 
218.3.074-2019 «Рекомендации по применению 
современных конструктивных решений и техно-
логий по устройству дорожных одежд на мостах 
для повышения срока службы». Важным аспек-
том в обеспечении совместной работы покрытия 
с плитой проезжей части, предотвращении отсла-
ивания и сдвига покрытия относительно плиты 
является их хорошее сцепление между собой. 
При этом основополагающей функцией дорож-
ной одежды ездового полотна является защита от 
агрессивных внешних воздействий плиты проез-
жей части. Так же, этот важный конструктивный 
элемент, контактирующий с внешней эксплуата-
ционной средой, должен быть устойчив к трещи-
нообразованию, и не восприимчив ко всем видам 
воздействий и нагрузок.  

Возведение дорожной одежды осуществля-
ется в несколько этапов. Перед нанесением гер-
метизирующего слоя поверхность стальной или 
железобетонной плиты очищают и подготавли-
вают. Герметизирующий слой на металлической 
плите позволяет избежать преждевременной кор-
розии элементов, выступает в качестве замка, 
обеспечивающего плотное прилегание и фикса-
цию гидроизоляции к ортотропной плите, а 
также драйвера для пролонгации службы покры-
тия ездового полотна и его устойчивости к уста-
лостным разрушениям [4, 5, 11]. Достижение 
обозначенных эффектов становится возможным 
посредством минимизации вероятности образо-
вания любых свободных полостей на границе 
раздела мостовых бетонных элементов с другими 
слоями.  

Нанесение грунтовки является базовой опе-
рацией перед устройством гидроизолирующей 
системы, включающей в себя слои гидроизоля-
ции и защитный (рис. 1). Работоспособность и 
долговечность мостовых конструкций прямо 
пропорциональны качеству гидроизоляции. Тща-
тельный подход к данной технологической опе-
рации минимизирует диффундирование осадков 
и противогололедных жидкостей внутрь кон-
структивных элементов моста и является элемен-
том пассивной защиты от преждевременной кор-
розии металла в мостовом сооружении во время 
замораживания-оттаивания. Использование 
двухслойной системы гидроизоляции способ-
ствует максимальной герметизации конструк-
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ции, снижает вероятность намокания и гаранти-
рует получение водонепроницаемого конструк-
тива.  

В соответствии с ОДМ 218.3.074-2019 гид-
роизолирующие материалы бывают трех основ-
ных категорий:  

- наклеиваемые рулонные; 
- распыляемые; 
- мастичная гидроизоляция. 
Защитный слой в большинстве случаев пред-

ставляет собой прослойку из литого асфальтобе-
тона, который также используется в качестве вто-
рого слоя гидроизоляции. Основное назначение 
защитного слоя на металлической ортотропной 
плите проезжей части, также, как и у гидроизоля-
ционного слоя - защищать стальные элементы от 
коррозии и, дополнительно, обеспечивать плав-
ную передачу и перераспределение нагрузки. 
Следовательно, он должен быть устойчив к дей-
ствию нефтепродуктов, топлива, воды, мине-
ральных солей и не восприимчив к погодным 
условиям. 

В соответствии с нормативными докумен-
тами в качестве поверхностного слоя рекоменду-
ется применять литой полимерасфальтобетон, 
мелкозернистый горячий асфальтобетон, стале-

фибробетон, тонкослойные полимерные покры-
тия, цементобетон или щебеночно-мастичный ас-
фальтобетон (ЩМА).  

Как было сказано выше, мостовые конструк-
ции в основном выполняют из стальных или же-
лезобетонных материалов. Ввиду того, что кон-
структивные элементы мостов, выполненные из 
стали склонны к значительным деформациям ор-
тотропной плиты в теле проезжей части, монито-
ринг усталостных разрушений, возникающих в 
слоях ездового полотна, выполненных из асфаль-
тобетона, является ключевым в перечне работ по 
содержанию мостовых переходов. Специфика 
работы одежды ездового полотна на мостовых 
сооружениях накладывает ряд серьезных ограни-
чений и требований при разработке такого кон-
структива и, в первую очередь, необходимо рав-
новесие между способностью материала к сопро-
тивлению различных воздействий в покрытии и 
проявлению остаточных деформаций в виде ко-
лейности и образованию трещин [5]. Кроме того, 
при устройстве долговечного мостового соору-
жения полный вес конструкции должен стре-
миться к минимуму, а надежность и работоспо-
собность к максимуму. В общем виде конструк-
ция ездового полотна на ортотропной плите 
представлена на рисунке 2. 

 
Рис. 2. Конструкция ездового полотна на ортотропной плите проезжей части мостовых сооружений 

 
В 100 лет принято оценивать прогнозируе-

мый срок службы железобетонных мостов. Од-
нако, попеременное замораживание/оттаивание, 
действие агрессивных сред и истирание, активи-
зируют процессы коррозии арматуры мостов из 
железобетона, подвергая их ранней деструкции 
[5]. В свете этого, необходимость применения 
превентивных мер по исключению попадания на 
арматуру влаги, содержащей агрессивные соли - 

очевидна. Одним из ключевых условий обеспече-
ния длительного срока службы сооружения явля-
ется тандем из высококачественной гидроизоля-
ции и асфальтобетона ездового полотна [5]. Счи-
тается, что проектировать асфальтобетонную 
смесь для проезжей части, опирающейся на же-
лезобетонные плиты, легче ввиду их большой 
жесткости. Типовые конструкции подобной 
одежды ездового полотна приведены на рисунке 
3. 
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а) б) 

в) г) 

Рис. 3. Конструкция одежды ездового полотна на железобетонной плите проезжей части мостовых  
сооружений: а) асфальтобетонное покрытие, уложенное на защитный слой из бетона; б) асфальтобетонное  

покрытие, уложенное на гидроизоляцию; в) цементобетонное покрытие; г) цементобетонное покрытие из особо 
плотного бетона, выполняющего гидроизолирующие функции, или из фиброцементобетона, поверх которых 

устраивается покрытие 
 

На сегодняшний день не придумано матери-
алов, которые достаточно хорошо зарекомендо-
вали бы себя в работе, как при положительных, 
так и при значительных отрицательных темпера-
турах окружающего воздуха. Но, как показывает 
практика, применение литого асфальтобетона 
при строительстве ездового полотна на мостовых 
сооружениях способно обеспечить долговеч-
ность всего конструктива и соответствовать 
предъявляемым требованиям эффективней, чем 
другие типы покрытий.  

Главный недостаток литого асфальта, по 
сравнению с другими видами асфальтобетона, за-
ключается в том, что его производство и укладка 
более энергозатратный и трудоемкий процесс. 
При устройстве верхнего слоя из литого асфаль-
тобетона дополнительно требуется проведение 
поверхностной обработки, так как материал спо-
собен сравнительно быстро потерять требуемую 
шероховатость. Однако щебень, распределённый 
по уложенному литому асфальтобетонному 
слою, под действием колес движущихся транс-
портных средств втапливается не весь. Это при-
водит к тому, что оставшийся на покрытии ще-
бень, попадая под колеса автомобилей, может по-
пасть в ветровые стекла автотранспорта, приводя 

к негативным последствиям. Однако литой ас-
фальтобетон обладает рядом преимуществ, 
оправдывающих эффективность его применения 
в дорожном строительстве. Литой асфальтобе-
тон, как правило, обладает высокой пластично-
стью, прочностью, более эластичными свой-
ствами и способен испытывать большие дефор-
мации, что позволяет отнести его к материалам с 
эффектом самозалечивания, без появления внеш-
них дефектов. Также, есть мнение [5], что сцеп-
ление литого асфальтобетона с конструктивными 
слоями, расположенными ниже лучше, чем у тра-
диционного асфальтобетона. Приготовление ли-
той асфальтобетонной смеси в основном не отли-
чается от приготовления традиционных горячих 
смесей, все компоненты перемешиваются в 
обычных смесителях. Отличие заключается в по-
вышенной технологической температуре (смесь 
на выходе ≈ 200 °С) и увеличенных сроках при-
готовления (выше на 25-50 %) [7]. Согласно 
ГОСТ Р 54401-2020 «Дороги автомобильные об-
щего пользования. Смеси литые асфальтобетон-
ные дорожные горячие и асфальтобетон литой 
дорожный. Технические условия» приготовлен-
ные литые смеси должны транспортироваться к 
месту укладки в специальных кохерах. В кохерах 
осуществляется непрерывное перемешивание 
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смеси с одновременным ее подогревом, это необ-
ходимо для предотвращения процесса расслаива-
ния литой асфальтобетонной смеси и сохранения 
её однородности во время транспортировки.  

Технические и технологические преимуще-
ства литого асфальтобетона были оценены в ряде 
стран западной Европы. В соответствии с публи-
кациями [8, 12–13], этот композитный материал 
широко применяется как устройства асфальтобе-
тонных покрытий мостов и мостовых переходов, 
а также их ямочного ремонта. Эффективность ис-
пользования литого асфальтобетона в мостостро-
ении [13] обусловлена спецификой его свойств, а 
именно: морозостойкостью, сдвигоустойчиво-
стью, износостойкостью, эластичностью, водо-
стойкостью, долговечностью и т.д. Более того, с 
недавних пор набирают популярность техноло-
гии самовосстанавливающихся дорожных мате-
риалов [15–23], направленные на восстановление 
собственной функциональности в конструктив-
ном элементе. Стоит отметить, что вариатив-
ность свойств литого асфальтобетона и опыт 
наблюдения за его поведением при работе в кон-
структиве позволяет отнести его к «самовосста-
навливающимся» материалам, что также добав-
ляет актуальности для его изучения и использо-
вания. 

В России, до недавнего времени, на мосто-
вых сооружениях активно выполнялись работы 
по устройству конструкции дорожной одежды в 
соответствии с СТО 49976959.001–2011 
«Устройство конструкции дорожной одежды на 
мостовых сооружениях по технологии «Лем-
минкяйнен»» по финской технологии «Лем-
минкяйнен», разработанной одноименной компа-
нией «Лемминкяйнен Дор Строй». Уникальность 
данной технологии заключается в используемых 
материалах и разработанных схемах конструк-
ции дорожных одежд на их основе (рис. 4, 5). В 
качестве гидроизоляционного слоя рекомендова-
лась мастика «Леммастикс» [24], а укладка верх-
него слоя покрытия толщиной 40 мм осуществля-
ется из литого асфальта «Лемпруф», выполнен-
ного на полимерно-битумном вяжущем. На за-
ключительном этапе технология устройства ез-
дового полотна предусматривала втапливание 
черного щебеня фракции 12–16 или 10–20 мм. 
Это позволяло литым асфальтобетонным смесям 
«Лемпруф» отличаться высокой износостойко-
стью и трещиностойкостью при отрицательных 
температурах [24]. 

 

а) 

 

б) 

Рис. 4. Конструкция дорожной одежды на стальной ортотропной плите проезжей части по технологии  
«Лемминкяйнен»: 

а) стандартная технология; б) с защитно-сцепляющим слоем из наплавляемого рулонного гидроизоляционного 
материала 
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а) 

 

б) 

Рис. 5. Конструкция дорожной одежды на железобетонной плите: 
а) стандартная технология; б) с гидроизоляцией из рулонных наплавляемых материалов 

 
Подобный подход компании к выбору мате-

риала для устройства одежды ездового полотна 
мостового сооружения обусловлен тем, что до-
рожное покрытие, устраиваемое из литого ас-
фальтобетона, обладает низкой остаточной пори-
стостью (материал при остывании способен до-
стигать максимальной плотности без образова-
ния пор). Гарантированная удобоукладывае-
мость литой асфальтобетонной смеси при техно-
логической температуре, обусловлена значитель-
ным содержанием органического вяжущего и ми-
нерального порошка. За счёт этого при устрой-
стве и ремонте покрытий исключается работа 
катков, ведь уплотнение происходит в основном 
под действием собственного веса асфальтобе-
тона, что особенно актуально при выполнении 
работ на мостах [25–26]. В отдельных случаях 
могут использоваться легкие ручные катки.  

Остановимся более подробно на этом кон-
структивном материале для одежды ездового по-
лотна мостового сооружения. В соответствии с 
ГОСТ Р 54401—2020 «Смеси литые асфальтобе-
тонные дорожные горячие и асфальтобетон ли-
той дорожный», литая асфальтобетонная смесь – 
это рационально подобранная смесь вязко-теку-
чей консистенции с минимальным содержанием 
воздушных пустот, состоящая из минеральной 

части (щебня, песка и минерального порошка) и 
битумного вяжущего, взятых в определенных со-
отношениях и перемешанных в нагретом состоя-
нии. Для приготовления литых смесей в качестве 
вяжущего применяют битумы нефтяные дорож-
ные вязкие марок БНД 35/50, БНД 50/70 по ГОСТ 
33133-2014 «Дороги автомобильные общего 
пользования. Битумы нефтяные дорожные вяз-
кие. Технические требования». Однако, при ис-
пользовании рядового битума в составе литого 
асфальтобетона, предназначенного для устрой-
ства верхних слоёв покрытия, существует риск 
возникновения пластических деформаций, что 
связано с недостаточной жесткостью материала, 
при использовании такого вида вяжущего. По-
этому, одним из направлений исследований в до-
рожном строительстве является разработка и 
применение литых асфальтобетонных смесей, на 
основе модифицированных вяжущих [27–56].  

Существует значительное число разработок 
по созданию специальных композитных вяжу-
щих, предназначенных для повышения сроков 
службы дорожного покрытия. Самыми распро-
страненными модификаторами дорожного би-
тума являются каучукоподобные добавки (поли-
бутадиеновый, натуральный, бутилкаучук, хло-
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ропрен), органо-марганцевые компаунды, термо-
пластичные полимеры (полиэтилен, полипропи-
лен, полистирол, этилен-винилацетат), термопла-
стичные каучуки (полиуретан, олефиновые сопо-
лимеры, а также блоксополимеры стирол-бута-
диен-стирола) [26–41]. Главная задача добавок – 
создание пространственной эластичной струк-
турной сетки в битуме, для этого в основном ис-
пользуют термоэластопластичные полимеры 
типа СБС (стирол-бутадиен-стирол), но в некото-
рых странах, как, например, во Франции, для 
этих целей применяется ЭВА (этилен-винил-аце-
тат) [41]. Анализ производственного опыта пока-
зывает, что по сравнению с литыми асфальтобе-
тонами, приготовленными на основе традицион-
ного вязкого битума, использование битумов, 
модифицированных полимерами класса термоэ-
ластопластов, в составе литого асфальтобетона 
способствует уменьшению значения показателя 
погружения штампа. Поэтому такие добавки вво-
дятся в основном для повышения температурной 
устойчивости литого асфальтобетона. Помимо 
этого, приготовление литых асфальтобетонных 
смесей на модифицированном битуме приводит 
к снижению расхода битумного вяжущего на 15–
20 % [28, 41]. Однако стоит отметить, что исполь-
зование полимерно-битумных вяжущих услож-
няет технологию приготовления литой асфальто-
бетонной смеси из-за необходимости повышения 
температуры её нагрева, так как снижение темпе-
ратуры смеси на модифицированных битумных 
вяжущих резко ухудшается её удобоукладывае-
мость. 

Известны разработки [42–48] по модифика-
ции литого асфальтобетона путём введения в би-
тум технической серы, что позволяет уменьшить 
температуру приготовления и укладки смеси (с 
220–250 до 140–150 °С), без потери удобоукла-
дываемости с одновременным повышением 
сдвигоустойчивости и трещиностойкости. В та-
ких смесях сера, обладая высокими адгезион-
ными свойствами, осуществляет связку битума и 
щебня с положительно и отрицательно заряжен-
ными микрочастицами поверхности по всей гео-
метрии скола [48]. Та часть серы, которая не про-
реагировала с битумом, способна создавать в ли-
той асфальтобетонной смеси прочные механиче-
ские связи, что улучшает качество слоёв покры-
тия. В традиционных асфальтобетонных смесях 
этого не происходит из-за разрушения кристал-
лических связей под действием катков во время 
укладки смеси [48].  

Наиболее эффективным способом повыше-
ния качества литой асфальтобетонной смеси, по 
мнению авторов [49–50], является комплексное 
регулирование макро-, мезо- и микроструктуры 
композита. Совместное модифицирование орга-
нического вяжущего и поверхностная активация 
минерального материала способствуют форми-
рованию эластичной матрицы и прочной связи на 

поверхности раздела фаз «органическое  
вяжущее – минеральный материал» [50].  

Активно ведутся исследования по введению 
резиновой крошки, как в битум, так и в литую ас-
фальтобетонную смесь на стадии её приготовле-
ния. Причем её уникальность заключается в том, 
что, как все модификаторы, резина становится 
частью связующего материала, сокращает расход 
битумного вяжущего в смеси, а также выступает 
как компонент наполнителя. Фактически резино-
вая крошка заменяет собой некоторые мелкозер-
нистые фракции минерального материала. Ав-
торы [51–55] в своих исследованиях пришли к 
выводу, что наиболее высокие и стабильные по-
казатели качественных характеристик асфальто-
бетона, гарантирующие его эффективное приме-
нение в строительстве долговечных покрытий, 
обеспечивает введение модификатора на основе 
резиновой крошки путем приготовления, резино-
битумного вяжущего (РБВ). Главное преимуще-
ство использования резины заключается в повы-
шении трещиностойкости, сдвигоустойчивости и 
коррозионной устойчивости покрытий из литой 
смеси, а также увеличении их эксплуатационной 
долговечности и продлении сроков службы. 
Стоит отметить, что вышеупомянутая компания 
«Лемминкяйнен Дор Строй» производила свой 
асфальт «Лемпруф» на резинобитумном вяжу-
щем, что проецируется на стойкость асфальта к 
большим перепадам температур.  

На основании выполненного анализа суще-
ствующего мирового опыта [29–62] по техноло-
гии приготовления и ведения работ с литым ас-
фальтобетоном можно предположить, что суще-
ствует возможность сокращения времени приго-
товления литого асфальтобетона путем разра-
ботки новой технологии, которая подразумевает 
возможность введения модификаторов в состав 
литой смеси во время её транспортировки на объ-
ект в кохерах. 

Выводы. В работе затронута тема актуаль-
ности разработки конструктивных слоев для 
одежды ездового полотна мостовых сооружений 
как превентивной меры по увеличению надежно-
сти и долговечности транспортных объектов. 
Рассмотрены основные типовые конструкции и 
материалы дорожной одежды ездового полотна, 
применяемые на практике в РФ. Анализ суще-
ствующих способов устройства и ремонта 
одежды ездового полотна мостов демонстрирует 
преимущества использования литых асфальтобе-
тонов для получения качественных покрытий, 
способных сопротивляться действующим 
нагрузкам с учетом специфики работы асфальто-
бетонного покрытия.  

Можно отметить, что активный научный по-
иск по созданию эффективных литых асфальто-
бетонов реализуется, в первую очередь, посред-
ством разработки и модифицирования битумной 



Вестник БГТУ им. В.Г. Шухова                                                                                                                          2021, №4 

28 

части, как среды инициирующей «самозалечива-
ние» композита.  

Функциональная эффективность литого ас-
фальтобетона в конструктиве ездового полотна 
мостовых сооружений и широкая вариативность 
модификаций битумного вяжущего для него поз-
воляют предположить перспективность и акту-
альность этого направления строительного мате-
риаловедения, обусловленные неудовлетвори-
тельным состоянием сети мостов в стране. 
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трещиностойкости и колеестойкости для метал-

лического пролетного строения южного мосто-
вого перехода через р. Днепр в г. Киеве // Наукові 
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ROAD SURFACE OF THE PAVEMENT COATING BRIDGE 

Abstract. The current topic of the reliability of bridge structures in modern conditions and the role of the 
structural layers of the roadway (road surface) in increasing and maintaining their operational reliability and 
durability are considered. The existing standard designs of road surface clothing and the materials used for 
their arrangement are considered. The analysis and systematization of information from Russian and foreign 
sources on the construction of the clothing of the driving road indicates the prospects and technical and oper-
ational advantages of using cast asphalt concrete mixtures in the upper layers of the bridge pavement. It is 
noted that an effective road surface made of this material is capable of resisting existing loads, taking into 
account the specifics of the operation of the asphalt concrete surface during the established service life, addi-
tionally performing the protective waterproofing function of the metal structures of the bridge structure. The 
analysis of the literature demonstrates that active scientific research on the development and creation of ef-
fective cast asphalt concrete mixtures is primarily associated with the production and modification of its bitu-
minous part, as a medium capable of initiating "self-healing" of the composite, independently eliminating 
structural defects. The rich experience of various methods of modifying bituminous binders, accumulated over 
the past few decades, allows to predict the prospects for using cast asphalt concrete in the construction of the 
roadway of bridge structures, based on improved binders, in order to create new high-quality materials that 
can improve the quality of the bridge network in the country. 

Keywords: bridge construction, bridge travelled way, cast asphalt. 
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