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ФОРМИРОВАНИЕ МОБИЛЬНОЙ АРХИТЕКТУРЫ ОБЪЕКТОВ  
ЭТНОКУЛЬТУРНОГО ТУРИЗМА В УСЛОВИЯХ 

 РОССИЙСКО-КАЗАХСТАНСКОГО ПРИГРАНИЧЬЯ 

Аннотация. Российско-Казахстанское приграничье обладает значительным потенциалом для 

развития этнокультурного туризма. Одной из рекомендуемых форм организации туризма на исследу-

емой территории является применение мобильных объектов. На основании этого целью исследования 

служит выявление особенностей формирования подобных мобильных туристских зданий. Задачи ис-

следования направлены на изучение исторического опыта формообразования жилищ кочевых народов 

и анализ современных, трансформируемых, передвижных, временных мобильных зданий с учетом спе-

цифики условий Российско-Казахстанского приграничья. Методы, применяемые в научной работе - 

сравнительный анализ мобильных зданий по различным критериям и численный метод определения 

коэффициента компактности архитектурной формы. В рамках исследования рассмотрены отлич-

ные по способу передвижения и среде обитания подвижные модули, определены наиболее распростра-

ненные виды трансформации объектов, разобран способ достижения высокой степени мобильности 

домов кочевых народов, рассчитаны коэффициенты компактности мобильных зданий, исследована 

архитектурно-планировочная организация современных передвижных построек и проанализированы 

конструктивные и технологические решения систем жизнеобеспечения транспортабельных зданий. 

В результате исследования были выявлены следующие требования к формированию мобильных ту-

ристских зданий в исследуемом регионе: передвижение здания посредством автомобильных транс-

портных средств, трансформация объема с помощью телескопического выдвижения, стремление к 

компактности архитектурных форм, функциональная целесообразность жилища и автономность 

инженерных систем объекта. Сделан вывод о том, что выявленные требования к проектированию 

мобильных туристских зданий будут способствовать созданию современных объектов, соответ-

ствующих принципам устойчивого развития туризма.  
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ции этнокультурного туризма, мобильность, трансформация, компактность, функциональная целе-

сообразность, автономность.  
 

 

Введение. Российско-Казахстанский при-

граничный регион имеет богатый природный и 

историко-культурный потенциал для активного 

развития этнокультурного туризма. В ранних 

наших исследованиях было выявлено свыше 300 

этнических поселений, где сохранились много-

численные объекты материального и нематери-

ального культурного наследия, среди которых 

природные и историко-архитектурные памят-

ники, традиционные обряды, праздники и игры, 

особенности производства ремесленных изде-

лий, приготовления национальных блюд, испол-

нения народных песен и др. [1]. Помимо значи-

тельного туристского потенциала данная терри-

тория обладает и сдерживающими факторами, 

такими как недостаточная развитость транспорт-

ной инфраструктуры, разрозненность и большая 

удаленность друг от друга этнических поселе-

ний. Поэтому автором была предложена трехсту-

пенчатая система организации этнокультурного 

туризма для условий Российско-Казахстанского 

приграничья, охватывающая выявленные этни-

ческие поселения (Рис. 1) [2].  

Для каждой ступени системы характерен 

определенный этап погружения в культуру эт-

носа: первый этап – осмотр смоделированных 

экспозиций на территории туристских учрежде-

ний, второй – изучение объектов культурного 

наследия в близлежащих этнических поселениях 

и третий – продолжительное посещение отдален-

ных труднодоступных этнических поселений для 

вовлечения в хозяйственно-бытовую деятель-

ность и участие в семейных ритуалах и праздни-

ках. Мобильные туристские здания применяются 

для каждого из этапов, однако для третьего реко-

мендуются основными средствами достижения 

поселений. Предполагается, что применение по-

добных мобильных зданий будет способствовать 

охране экологической и культурной идентично-

сти местности, что отвечает концепции устойчи-

вого развития туризма.  

Таким образом, целью исследования явля-

ется выявление особенностей формирования мо-

бильных зданий в системе организации этнокуль-

турного туризма для условий Российско-Казах-

станского приграничья. Задачами исследования 
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служат: рассмотрение исторических типов жи-

лищ кочевых народов и анализ современных 

сборно-разборных, передвижных, временных мо-

бильных зданий с учетом специфики природно-

климатических, ландшафтных характеристик и 

транспортной инфраструктуры исследуемого ре-

гиона. 

 
Рис. 1. Трехступенчатая система организации этнокультурного туризма для условий Российско-Казахстан-

ского приграничья [2] 
 

В настоящее время накоплен обширный тео-

ретический материал на тему мобильных зданий, 

который заключается в выявлении классифика-

ционных признаков временного жилища и его ти-

пологии, разработке рекомендаций по функцио-

нально-пространственной и конструктивной ор-

ганизации передвижных блоков, формировании 

принципов проектирования мобильного жилья 

для различных сред обитания, определении фак-

торов проектирования транспортабельных жи-

лищ для сферы туризма и отдыха, а также особен-

ностей проектирования мобильного жилища ре-

креационного назначения [3, 4, 5, 6, 7, 8].  Иссле-

дователем Астаховой Е.С. выявлены четыре 

принципа проектирования рекреационного мо-

бильного жилища, среди которых компактность, 

многофункциональность, трансформация и авто-

номность инженерного обеспечения [7]. Однако, 

в данном исследовании не учитываются требова-

ния к экологической безопасности окружающей 

среды и специфике эксплуатации мобильного 

жилья на конкретной территории. В то время как 

в работе ученого Хвыли И.К. сформированы 

определенные принципы мобильного рекреаци-

онного жилища для условий Украины, такие как 

принцип структурности, динамичности формо-

образования, гибкости и антропологизма воспри-

ятия формы, но не сформированы требования к 

энергоэффективности и энергосбережению зда-

ний [8]. В соответствии с этим выявление особен-

ностей формирования мобильных туристских 

зданий для условий Российско-Казахстанского 

приграничья представляется актуальным.  

Материалы и методы. Методами исследо-

вания являются анализ исторических и современ-

ных типов передвижных зданий и сооружений, 

численный метод определения коэффициента 

компактности формы и исследование планиро-

вочной организации мобильных жилищ. 
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Основная часть. Понятие «мобильности» в 

архитектуре имеет две точки зрения. Согласно 

первой — это быстрота реагирования зданий и 

сооружений на изменяющиеся потребности оби-

тателей в то время, как вторая – это способность 

к непосредственному физическому передвиже-

нию [9]. 
По способу передвижения различают само-

движущиеся и переносные объекты. Самодвижу-

щиеся мобильные здания, как правило, совме-

щены с ходовой частью транспортного средства 

(автомобильного, железнодорожного, водного и 

воздушного) и оснащены двигателем. Перенос-

ные объекты транспортируются полностью гото-

вые к эксплуатации или в разобранном виде все-

возможными средствами передвижения. В ре-

зультате анализа мобильных зданий в зависимо-

сти от среды обитания и способа передвижения 

были выявлены различные типы объектов (Рис. 

2). В воздушной и водной среде существуют объ-

екты как самостоятельно движущихся зданий 

при помощи двигателей, так и доставляемые при 

помощи летательных аппаратов и плавучих 

средств. Мобильные здания, предлагаемые для 

передвижения в воздушной среде в основном, яв-

ляются концепциями. Для земной среды харак-

терно большее разнообразие в реализации мо-

бильности зданий, так среди самодвижущихся 

типов различают объекты, установленные на ав-

томобильную ходовую часть или совмещенные с 

гусеничной лентой; структуры, имеющие форму 

колеса и конструкции, шагающие при помощи 

механических опор. Переносные по земле мо-

бильные здания имеют следующие типы: объ-

екты, помещенные на автомобильную ходовую 

часть или смонтированные на полозьях; струк-

туры, имеющие сферическую или цилиндриче-

скую форму и бесколесные объемные блоки.  

 
Рис. 2. Классификация мобильных зданий в зависимости от способа передвижения и среды обитания (авторская 

иллюстрация) 
 

Транспортная инфраструктура исследуе-

мого региона характеризуется такими особенно-

стями, как значительная удаленность этнических 

поселений от крупных и средних городов (от 50 

до 300 км и более), невысокое качество дорож-

ного покрытия автомобильных дорог или его 

полное отсутствие в степных и полупустынных 

районах, ограниченность системы железнодо-

рожного сообщения, слабо развитая сеть малой 
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пассажирской авиации и высокая стоимость 

авиабилетов [1]. Таким образом, в условиях Рос-

сийско-Казахстанского приграничья выбор спо-

соба передвижения серьезно ограничен, а мо-

бильное здание должно обладать особыми харак-

теристиками – проходимостью, маневренностью, 

ограниченными размерами и пригодностью кон-

струкции к отсутствию дорог (бездорожью).  

В настоящее время это достигается самодви-

жущимися зданиями, установленными на авто-

мобильную ходовую часть. Как видно из анализа 

подобных объектов существуют различные типы 

мобильных домов на колесах – трейлеры, отлича-

ющиеся классами удобства, трансформацией раз-

личных элементов, автономностью использова-

ния, количеством спальных мест и т.д. [10]. Од-

нако данные трейлеры запроектированы для пе-

редвижения по качественным асфальтовым маги-

стралям с местами для кемпинга, где есть воз-

можность пополнить ресурсы, что в условиях ис-

следуемого региона невозможно. Исходя из 

этого, можно выявить первое требование к фор-

мированию мобильных туристских зданий в 

условиях рассматриваемого региона:  

- при создании самодвижущихся жилищ - 

оснащение мощным двигателем и полным приво-

дом для преодоления различных водных и зем-

ных преград; оборудование пневматической под-

веской, создающей комфортные условия для пе-

редвижения; снабжение многокамерным топлив-

ным баком с большим объемом топлива для ав-

тономности от автомобильных заправок; 

оснастка бескамерными шинами с системой ре-

гулирования давления, запасным колесом, систе-

мой навигации ГЛОНАСС, радиосвязью; исполь-

зование качественных композитных материалов 

в конструкции жилой зоны для предотвращения 

искажения модуля при сильных перепадах тем-

ператур; высокая посадка, как у внедорожников 

и экспедиционных автомобилей и грузовиков, а 

также крепление рамы к шасси посредством ки-

нематической системы, позволяющей мобиль-

ному блоку не зависеть от жесткости рамы и тем 

самым обеспечивать комфорт пассажирам на 

сложных участках дороги;  

- при проектировании жилищ, перевозимых 

в качестве груза – перевозка мобильного здания 

посредством грузового автомобиля или форми-

рование модуля по типу прицепа с установкой на 

автомобильную ходовую часть. 

Термин «трансформация» (от лат.  transfor-

matio) означает изменение, преобразование.  В 

зависимости от характера преобразования транс-

формация архитектурных объектов бывает каче-

ственной и количественной. Качественное изме-

нение объекта происходит «путем преобразова-

ния внутренних элементов при сохранении его 

общих постоянных размеров, что обеспечивает 

многофункциональное использование простран-

ства здания» [9]. Количественное изменение объ-

екта связано с его конструктивной трансформа-

цией общих габаритов «в соответствии с про-

странственными или природно-климатическими 

требованиями и с возможностью пакетирования 

здания, с транспортировкой и установкой его на 

новом месте» [9]. В научной работе Панфилова 

А.В. были выявлены 12 видов трансформации 

внешнего объема и внутреннего пространства: 

телескопическое выдвижение, подъем элемен-

тов, пневматические (воздухоопорные) кон-

струкции, осевая трансформация, складчатая 

конструкция (гармошка), вращение из плоскости, 

раскрывающиеся конструкции, трансформация 

из плоскости, сдвижка (слайдер), кластерная 

(наборная) система, трансформируемое внутрен-

нее пространство, подъем элементов с поворотом 

[3]. Анализ мобильных зданий по видам транс-

формации показал, что наиболее распространён-

ным изменением является подъем элементов, 

складчатая конструкция, трансформация из плос-

кости и телескопическое выдвижение (Рис. 3). 

Мобильное жилище кочевых народов явля-

ется ярким примером трансформации внешнего 

объема вследствие складывания в пакет целой 

постройки и возможности изменения внутрен-

него пространства за счет открытости плана. В 

зависимости от продолжительности проживания 

подобные объекты подразделяются на постоян-

ные – гер, юрта, яранга, чум и временные – па-

латки [11]. Основой для кочевых домов являются 

сферические каркасные конструкции с очагом в 

центре, однако они имеют отличительные осо-

бенности в деталях конструкций и архитектурно-

планировочной организации внутреннего про-

странства. За долгий период развития мобильных 

жилищ кочевых народов были выработаны пра-

вила сборки и разборки конструкции, способы 

украшения и меблировки дома. Данные легкие 

сборно-разборные постройки приспособлены к 

транспортировке на вьючных животных и харак-

теризуются минимальным временем приведения 

здания в эксплуатационное состояние. Напри-

мер, вес тюркской юрты с мебелью не превышает 

350 - 400 кг, а время ее сборки равно 1 час, что 

говорит о высокой степени мобильности благо-

даря молниеносности трансформации из отдель-

ных плоскостных деревянных элементов (уик, 

кереге) в объемную форму. Кроме того, Россий-

ско-Казахстанское приграничье является терри-

торией, где вели свою хозяйственную деятель-

ность кочевые тюркские народы, такие как та-

тары, башкиры, ногайцы, казахи и др. Поэтому, 

определяя особенности мобильных туристских 

зданий на выбранной территории стоит отметить 
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потребность в быстроте преобразования объекта 

из транспортируемого в рабочее состояние по-

добно тюркской юрте, которое вместе с тем будет 

отражать преемственность традициям в совре-

менности. На основании этого, можно выявить 

второе требование к формированию мобильных 

туристских зданий исследуемого региона –мини-

мальное время приведения объекта в эксплуата-

ционное состояние аналогично мобильному жи-

лищу кочевых народов посредством трансформа-

ции объема. В качестве основной трансформации 

здания предлагается принять телескопическое 

выдвижение, т.к. объекты с телескопическим вы-

движением обладают высокой скоростью транс-

формации, «легкостью буксировки за счет мень-

шего объема, маневренностью, отсутствием фи-

зических усилий при приведении блока в стацио-

нарное положение и увеличением площади в не-

сколько раз. Кроме того, существуют примеры 

мобильных телескопических автодомов и прице-

пов со встроенной мебелью и оборудованием, из 

которого минимальный «трейлерный» набор со-

храняется даже при движении» [1]. 

 

 
Рис. 3. Виды трансформации мобильных зданий (авторская иллюстрация) 

 

Объемно-пространственное решение мо-

бильного жилища влияет на показатель энер-

гоэффективности здания. Среди способов повы-

шения энергоэффективности выделяются меро-

приятия, направленные на преобразование объ-

емно-пространственного решения в части увели-

чения компактности объемных форм и их опти-

мизации. Компактность архитектурной формы 

здания определяется соотношением площади 

ограждающих конструкций к его объему [12]. 

Жилище является компактным тогда, когда пло-

щадь ограждающих конструкций меньше по от-

ношению к полезной площади здания. В резуль-

тате исследования коэффициента компактности 

мобильных зданий было выявлено, что по-

стройки, приближенные к сферической или ша-

рообразной форме, являются наиболее компакт-

ными (Рис. 4). Подтверждением этому служит 

научная работа, в которой проведен анализ наци-

ональных жилищ с учетом коэффициента ком-

пактности зданий [13]. Среди национальных жи-

лищ были рассмотрены чум, сакля, жилище то-

дов, монгольская и тюркская юрты. В итоге 

наиболее компактным зданием признана тюрк-

ская юрта, геометрическим характером формы 
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которой является сфера. Известно, что использо-

вание сложных по форме объемов и чрезмерной 

пластики фасадов зданий увеличивает площадь 

ограждающих конструкций, охлаждаемых зимой 

и нагреваемых летом, что тем самым повышает 

энергозатраты на отопление и охлаждение жи-

лища. Поэтому данный аспект играет важную 

роль в природно-климатических условиях Рос-

сийско-Казахстанского приграничья, отличаю-

щихся резко-континентальным и засушливым 

типом климата, характеризующимся холодной 

зимой и жарким летом с суховеями. Также, к па-

раметрам архитектурной формы мобильных зда-

ний помимо компактности предъявляются требо-

вания по максимально допускаемым габаритным 

размерам перемещаемых объемов. В связи с тем, 

что организация передвижения построек задей-

ствует автомобильные дороги общего пользова-

ния, то размеры ограничиваются следующими 

значениями: высота – 4 м, ширина – 2,5 м, длина 

20 м для автопоезда и 24 м – для автопоезда с 

двумя и более прицепами [14]. Таким образом, 

можно выявить третье требование к формирова-

нию мобильных туристских зданий в изучаемом 

регионе — создание компактных передвижных 

форм приближенным к сферическим объемам и 

ограниченных предельно допустимыми габари-

тами транспортных средств.  

 

 
Рис. 4. Анализ компактности архитектурной формы мобильных зданий (авторская иллюстрация) 

 

Архитектурно-планировочная организация 

мобильного здания идентична современному жи-

лищу. В ее состав входят такие функциональные 

зоны, как зона сна и общесемейного отдыха, зона 

приготовления и приема пищи, зона личной ги-

гиены, зона хранения вещей и инженерного обо-

рудования. Отличие мобильного от стационар-

ного жилища заключается в минимально необхо-

димых площадях функциональных зон и возмож-

ности их трансформации. Данные зоны могут 

быть размещены в отдельных нишах объекта, 

взаимодействовать с другими зонами в системе 

открытого плана, располагаться на различных 

ярусах при избыточной высоте, использовать 

трансформирующуюся многофункциональную 

мебель и др. Исследование мобильных жилищ 

позволило выявить площади функциональных 

зон, среди которых кухонная зона в большинстве 

случаев располагается в нише и занимает от 1 до 

2,5 м2, зона личной гигиены использует от 1,5 до 
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3 м2, для зоны сна требуется от 2 до 3 м2 при од-

номестном размещении и от 4 до 6 м2 при двух-

местном, общесемейная зона как правило пред-

полагает включение пространства для принятия 

пищи и общения за обеденным столом и имеет 

параметры от 3 м2 и более, зона хранения вещей 

в большинстве случаев рассредоточена и распо-

лагается на 1-2 м2 (Рис. 5). Параметры длины, ши-

рины и высоты мобильных домов ограничены 

предельно допустимыми габаритами транспорт-

ных средств в зависимости от задействованных 

путей передвижения. Для самодвижущихся зда-

ний - автодомов характерны следующие пара-

метры: длина - от 4 до 6 м, ширина - от 1,8 до 2,5 

м и высота - от 1,5 до 3 м; мобильные жилища, 

установленные на автомобильную ходовую часть 

– прицепы имеют длину от 4 до 9 м, ширину от 

1,8 до 2,5 м и высоту от 2,5 до 4 м; перевозимые 

в качестве груза объекты обладают более круп-

ными размерами – длина колеблется от 6 до 12 м., 

ширина от 1,8 до 2,5 м., а высота от 2,5 до 4 м. 

Согласно анализу мобильных зданий неизменяе-

мая форма свойственна передвижным зданиям, 

обладающим колесами, тогда как изменяемая, 

трансформируемая форма присуща объектам пе-

ревозимым в качестве груза. В этой связи четвер-

тым требованием к формированию мобильных 

туристских зданий в условиях рассматриваемого 

региона будет наличие следующих функциональ-

ных зон:  

- для перевозимых в качестве груза объектов 

- зона приготовления пищи (кухня-ниша) 1-2 м2, 

зона личной гигиены (совмещенный душ с уни-

тазом и умывальником) 2-3 м2, спальная зона 3-6 

м2, общая зона (помещение для туристов с ком-

фортабельными сидениями и столом на 2-4 чело-

века) 6-8 м2 и зона хранения 1-2 м2;  

- для самодвижущихся объектов добавляется 

зона расположения туристов и водителя при дви-

жении блока 3-5 м2.  
 

 
Рис. 5. Исследование функционально-планировочной организации мобильных зданий (авторская иллюстрация) 

 

Конструктивное и технологическое решение 

современного мобильного жилища должно отве-

чать концепции устойчивого развития туризма, в 

которой особое место занимают экологическая 

безопасность окружающей среды, внедрение ре-

сурсосберегающих технологий и регулирование 

рекреационных нагрузок на природные ком-
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плексы. Мобильные здания позволяют умень-

шить техногенную нагрузку не только на уни-

кальные ландшафты, но и скорректировать влия-

ние на инженерную инфраструктуру туристских 

комплексов. Изучение передвижных жилищ с це-

лью определения зависимости построек от вспо-

могательных инженерных служб показало, что 

существует два типа здания – зависимое и авто-

номное (Рис. 6).  Зависимое здание как правило 

нацелено на подключение к различным инженер-

ным системам и обладает минимальным набором 

приборов, обеспечивающих комфортные усло-

вия проживания. Автономное здание предпола-

гает самостоятельное функционирование жи-

лища в независимости от централизованных си-

стем водоснабжения, канализации, электро-, 

газо- и теплоснабжения [15].  Автономность мо-

бильных жилищ обеспечивается применением 

строительных материалов и конструктивных эле-

ментов, снижающих энергопотребление здания, 

использованием энергосберегающего оборудова-

ния и различными системами сбора и очистки 

воды. К энергосберегающему оборудованию, 

наиболее часто применяемому в мобильных зда-

ниях, относятся: солнечные батареи, ветроэнер-

гетические установки, рекуператоры воздуха, 

электрические аккумуляторы и др. Российско-

Казахстанское приграничье обладает богатыми 

возобновляемыми природными ресурсами, та-

кими как солнечная и ветровая энергии.  В связи 

с этим можно выявить пятое требование к фор-

мированию мобильных туристских зданий иссле-

дуемого региона – применение экологичных, 

энергоэффективных строительных материалов и 

конструктивных элементов, а также создание ав-

тономных инженерных систем объекта.    

 
Рис. 6. Анализ инженерных систем мобильных зданий (авторская иллюстрация) 

 

Выводы. В результате анализа современных 

сборно-разборных, передвижных, временных по-

строек и изучения исторических типов жилищ 

кочевых народов были выявлены требования к 

формированию мобильных туристских зданий в 

условиях Российско-Казахстанского пригра-

ничья. К ним относятся: 

-  передвижение здания посредством автомо-

бильных транспортных средств будь то пере-

возка грузовым автомобилем или формирование 

модуля по типу прицепа, а также организация са-

модвижущихся жилищ по типу трейлера;  
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- трансформация объема с помощью теле-

скопического выдвижения и стремление к мини-

мальному времени приведения объекта в эксплу-

атационное состояние; 

- компактность архитектурной формы зда-

ния и соблюдение предельно допустимых габа-

ритов транспортных средств; 

- функциональная целесообразность жи-

лища с наличием зон, необходимых для комфорт-

ных условий жизнедеятельности туристов; 

- автономность инженерных систем объекта 

и применение экологичных, энергоэффективных 

строительных материалов и конструктивных эле-

ментов здания.  

Таким образом, сформированные требова-

ния к проектированию мобильных туристских 

зданий в системе организации этнокультурного 

туризма для исследуемого региона будут способ-

ствовать созданию комфортных жилищ, способ-

ных к перемещению на большие расстояния с ми-

нимальными затратами энергии и отвечающих 

современных принципам экологического проек-

тирования объектов туризма.  
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FORMATION OF MOBILE ARCHITECTURE OF OBJECTS OF ETHNO-CULTURAL 
TOURISM IN THE CONDITIONS OF THE RUSSIAN-KAZAKH BORDERLAND   

Abstract. The Russian-Kazakh border area has a significant potential for the development of ethno-cul-
tural tourism. One of the recommended forms of organizing tourism in the study area is the use of mobile 
objects. Based on this, the purpose of the study is to identify the features of the formation of such mobile tourist 
buildings. The objectives of the research are aimed at studying the historical experience of shaping the dwell-
ings of nomadic peoples and analyzing modern, transformable, mobile, temporary mobile buildings, taking 
into account the specifics of the conditions of the Russian-Kazakh border area. The methods used in scientific 
work are a comparative analysis of mobile buildings according to various criteria and a numerical method 
for determining the compactness coefficient of the architectural form. Within the framework of the study, mo-
bile modules that differ in the way of movement and habitat are considered. The most common types of object 
transformation are identified, a method for achieving a high degree of mobility of nomadic peoples' houses is 
analyzed, the compactness coefficients of mobile buildings are calculated, the architectural and planning or-
ganization of modern mobile buildings is investigated and the constructive and technological solutions of life 
support systems of transportable buildings are analyzed. As a result of the study, the following requirements 
are identified for the formation of mobile tourist buildings in the studied region: the movement of the building 
by means of motor vehicles, the transformation of volume by means of telescopic extension, the desire for 
compactness of architectural forms, the functional expediency of the dwelling and the autonomy of the engi-
neering systems of the object. It is concluded that the identified requirements for the design of mobile tourist 
buildings will contribute to the creation of modern facilities that comply with the principles of sustainable 
tourism development. 

Keywords: Russian-Kazakh border area, three-stage system of organization of ethno-cultural tourism, 

mobility, transformation, compactness, functional expediency, autonomy. 
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